Mesa redonda: “La modernidad de los viaductos contra la identidad de la
ciudad”

Datos Referenciales:

Lugar: Fundacidn para el Periodismo

Dia: jueves 11 de octubre de 2018

Hora: 09:30 a 13:00.

Moderadora: Beatriz Souviron

Expositores: Ing .Rodrigo Soliz
Secretario Municipal de Infraestructura Publica del Gobierno Auténomo
Municipal de La Paz
Arq. Favio Augusto Selaez

Presidente Colegio Departamental de Arquitectos

La mesa redonda “La Paz que sofiamos: la modernidad de los viaductos contra la identidad de la
ciudad” comenzd a hrs. 09:30 en instalaciones de la Fundacién para el Periodismo. Se invité como
expositores al Ing. Rodrigo Soliz, Secretario de Infraestructura Publica del Gobierno Auténomo
Municipal de La Paz (GAMLP) y al Arg. Favio Augusto Selaez, Presidente del Colegio Departamental

de Arquitectos.

Entre los asistentes se contd con la presencia de autoridades y representantes del GAMLP,
directores de la carrera de arquitectura de diferentes universidades, institutos de investigaciones,

sociedad de ingenieros, gobernacidn, sociedad de arqueologia y vecinos.

El encuentro comenzé con las palabras de bienvenida de Renan Estenssoro, Director Ejecutivo de
la Fundacién para el Periodismo, quien explicd sobre la importancia de dialogar sobre las nueva
construcciones que se realizan actualmente en la ciudad de La Paz y cdmo éstas afectaran la

calidad de vida de sus habitantes.

Posteriormente tomé la palabra el Ing. Rodrigo Soliz quien se refirié a la construccidon de los

viaductos Tejada Sorzano, San Martin, San Ramoén y Belisario Salinas



En primera instancia se refirié al Plan La Paz 2040: La Paz que queremos que busca respuestas a
tres interrogantes: écuales son los principales desafios del municipio?écémo seria un municipio
sustentable? y écdmo podriamos alcanzarlo?. Estos proyectos forman parte del eje 3: La Paz viva,
dinamica y ordenada dentro del cual se encuentra el subeje de movilidad. Asimismo forman parte

de los Objetivo de Desarrollo Sostenible 9y 11.

Uno de los primeros pasos realizados fueron los estudios de disefio técnico de pre-inversién que
abarcaron los aspectos técnico — legales-administrativos, estudios geoldgicos, arqueoldgicos,

arquitectdnicos, socioeconémicos y otros.

CONTENIDO MINIMO

Aspectos técnico - legales — administrativos (derecho
propietario, planimetria, riesgos, etc)
Levantamiento Topografico

Estudio Geologico Geotécnico — Consultoria

Estudio Arqueologico — Consultoria

Sorzano) - Consultoria
Diseno Arquitectonico
Diseno Estructural
Disefio Hidrosanitario,
Disefio Eléctrico
Licencia Ambiental

Estudio Socioeconomico
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El ingeniero Soliz también hizo referencia que el GAMLP planificd 30 proyectos para la ciudad, de

los cuales 11 ya fueron ejecutados o estan en ejecucién actualmente. Estos son:

1. Avenida Apumalla

2. Conexidn Av. Uruguay — Av. Perd — Terminal de Buses
3. Puente Ferro Beni
4

Paso a desnivel Belisario Salinas — Av. 6 de agosto



Acceso vial en el relleno sanitario de Alpacoma
Viaducto Belisario Salinas
Puente Gemelo

Viaducto plaza San Martin
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Viaductos y parqueos plaza Tejada Sorzano
10. Puente Gutiérrez Guerra

11. Viaducto y distribuidor Achumani — Asilo San Ramén

Viaducto seméaforo la portada.

Avenida Apyumalla.

Atrio y viaducto Cementerio.

Plaza y viaducto Garita deLima.

ConexionAguirre — Killman — F. Kantuta.

Viaducto Plaza Urquista.

ConexionAv. Uruguay — Av. Per(— Terminal de Buses
Terminal de Buses.

. Puente Ferro Beni.

10. Prolongacion Av. Agustin Ugarte.

11. ConexionAv. F. Bedregal - Av. Kantutani.

12. Paso a desnivel Belisario Salinas — Av. 6 de agosto.
13. Paso adesnivel Pedro Salazar—Av. 6 de agosto.
14. Acceso vial Relleno Sanitario (Alpacema)-

15. Viaducto Belisario Salinas.
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GAMLP




16. Puente Gemelo.

17. Viaducto Plaza San Martin.

18. Viaductos y Parqueos Plaza Tejada $9[zang.
19. Puente Gutiérrez Guerra.

20. Puente Diaz Romero.

21. Puente Playon Verde.

22. Ampliacion 4° carril Av. Los Leones.

23. Viaducto Curva de Holguin.

24. Viaducto calle 0 de Obrajes.

25. Distribuidor Kantutani

26. Prolongacion Av. Del Poeta.

27. Distribuidor Gruta de Lourdes.

28. Distribuidor calle 16 de Obrajes.

29. Viaducto calle 8 Calacoto.

30. Viaducto y distribuidor Achumani - Asilo San Ramon.
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Posteriormente se refirid a las caracteristicas de la construccion de cada uno de los viaductos.
Sobre los tiempos de ejecucion, recordd que el viaducto Tejada Sorzano debe ser entregado en 19

meses, el San Martin en 14 meses, el de Achumani en 11 meses y el Belisario Salinas en 12 meses.

Sobre el viaducto Tejada Sorzano explicd que se considerd la realizacion del viaducto Saavedra,
viaducto Pinilla, una nueva plaza Tejada Sorzano, el montaje del Templete Semisubterraneo,
parqueos subterraneos en dos niveles, la béveda Zoqueri y la renovacién completa de las redes de

servicios de EPSAS, DELAPAZ, YPFB y de las empresas de comunicaciones.

El viaducto Saavedra iniciard en la Saavedra Sur, pasara por debajo de la nueva plaza Tejada
Sorzano, el viaducto Pinilla iniciara en las calles Claudio Pinilla e lllimani y se conectara con la calle

Juan Manuel Loza y la avenida Saavedra sur.

Segun la autoridad municipal la nueva plaza contempla un atrio de 7.181 m2 que servira como un
espacio cultural, de encuentro, diversion y de descanso. Para este espacio se planificod la

instalacion de dos fuentes de aguay mobiliario nuevo y funcional.

Los dos parqueos subterrdneos permitirdn el resguardo de 254 vehiculos y 71 motocicletas.

Finalmente, este viaducto contempla la construccion de una nueva béveda para el rio Soqueri y la



renovacion de alcantarillas, de ductos de agua potable, redes de electricidad, gas natural y

telefonia e internet.
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Elementos Decoratives
Nocturnos
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Sobre el viaducto San Ramdén de la zona de Achumani donde actualmente circulan
aproximadamente 950 vehiculos por hora, la implementacién del proyecto permitird que esta
zona tenga dos corredores paralelos que podran interconectar a zona que estan alrededor como

Kallumani, Huayllani o Campo Verde.

GAMLP




Fuente: GAMLP

El viaducto San Martin permitira la reduccién de la congestidn vehicular, revitalizar las areas

verdes del sector y lograr la equidad entre peatones y vehiculos.
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La autoridad también menciond que si se encontrara restos arqueoldgicos en la construccién de
los viaductos miraflorinos, éstos serian donados al museo Putu Putu implementado por la empresa

Mi Teleférico.

El viaducto Belisario, por su parte, incluird la construccion de un boulevard en inmediaciones de la

plaza Avaroa. El viaducto subterrdneo solamente se generara en el carril izquierdo.
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Asimismo menciond que en esta construccidn se esta dando prioridad al peatdn, a la silla

de ruedas y al bastén.

En el tema ambiental, el GAMLP esta tomando las siguientes medidas de prevencién y mitigacién:
humedecimiento del area de intervencidn, implementacion de basureros clasificadores de
residuos, plantado de especies forestadas, se trasladardn 7 arboles y se realizard la medicién

acustica, de particulas suspendidas y de gases de combustién.

Posteriormente hizo uso de la palabra el arquitecto Favio Augusto Selaez, quien en su ponencia
hizo referencia a los beneficios y perjuicios que conllevan estas obras para la ciudadania, ademas

de realizar criticas a su implementacién.

Comenzé su intervencion sefialando algunos problemas que enfrenta actualmente la ciudad de La
Paz en los lugares de construccion: semaforos no sincronizados, personal de transito y de la
alcaldia que no cumple su trabajo, transporte publico y privado que no respeta normas de transito

y otros.

Para el arquitecto Selaez, en toda infraestructura publica deberia estar contemplado un atrio, pues

es una forma de devolverle es espacio al peaton.



Una de las mayores preocupaciones de Selaez estuvo referida al transito vehicular. “Ojala que la
congestion no se traslade fuera de los tuneles”, afirmd. También recordd que entre los problemas
qgue enfrentaba la zona de Miraflores antes del inicio de la construccidén del viaducto era el de las
paradas de transporte publico (minibuses) en la calle Saavedra y esquinas aledafias; ademas del
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desorden provocado por el “recojo de pasajeros” .

El arquitecto hizo hincapié en la importancia de la planificacion en cuanto a las movilidades, pues
reiteré que se debe controlar el flujo vehicular para que no se repitan los errores del pasado,
como lo sucedido con la construccidn del nudo Villazén. “Toda la trancadera se trasladé a la salida
del puente. Las personas esperan la movilidad a la salida, ocupan la calzada y existe mucha

trancadera especialmente en horas pico”

Asimismo, manifestd que estos proyectos no fueron socializados con la ciudadania que transita
por esos lugares antes de comenzar a ser ejecutados, como también la importancia de convocar a

concursos para el disefio de proyectos de gran magnitud.

Al finalizar ambas intervenciones, los asistentes manifestaron sus preocupaciones y observaciones
respecto al tema. Por ejemplo, el representante del Instituto de Transporte de la UMSA, sefiald
que los disefios de estas infraestructuras tienen como eje central al vehiculo y no asi al peatdn. “Se
sigue disefiando para el vehiculo, no hay disefios para los humanos. Se piensa solamente en el

vehiculo y no en el peatdén”, seiiald.

Asimismo refirié que la construccion de viaductos es obsoleta en otras ciudades del mundo, pues

la tendencia es realizar obras mas amigables con el medio ambiente y el ser humano.

La arquedloga Karna Aranda comenzd su intervencién recordando las leyes nacionales. Sefialé
también que en los disefios presentados se dejé de lado el criterio urbanistico, paisajistico y
patrimdnico. “Deberia haberse considerado el patrimonio naturaol e histdrico y a las areas de alto

impacto arqueolégico. En Achumani hay senderos prehispanicos”, sefiald.

Respondiendo a las diferentes interrogantes que iban surgiendo, el Secretario Municipal afirmé
gue estos proyectos fueron socializados desde enero del afio 2017 y que la comuna
constantemente llama a concursos para incluir las iniciativas de la ciudadania en la planificacion

del GAMLP.



Sobre el comentario vertido por Alvaro Yaguaya del Instituto de Transporte de la UMSA, Solz
sefialé que serd interesante conocer los estudios que realizaron sobre el punto de equilibrio entre

el vehiculo y el ciudadano. “Las ciudades somos diferentes”, apunto.

La autoridad resalté la importancia de la validacion de la informacion arqueoldgica elaborada por
el GAMLP por la Sociedad de Arqueologia. “Los invito a revisar los estudios realizados. Todos ellos
deben ser validados por ustedes”, menciond. Asimismo, menciond que se estdn tomando las
precauciones necesarias para el traslado del templete semisubterrdneo a un ambiente cerrado y

protegido.

Por su parte el representante de los vecinos de la zona de Miraflores, Jhon Carvajal, sefialé que
aun existe molestia en los vecinos y que se estdn socializando con ellos los beneficios de ambos
proyectos. Carvajal resalto que la comuna debe trabajar en un proyecto para evitar, en un futuro,
gue los comerciantes se aduefien del espacio que sera construido en inmediaciones del stadium

Hernando Siles.

El arquitecto Jorge Saenz recordd que la ciudad de La Paz es atipica en su geografia y que por ello

mismo todo proyecto debe ser socializado antes de ser implementado.

La reunién concluyd con el compromiso de los asistentes de volver a reunirse para debatir sobre

soluciones al trafico vehicular.



